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INTRODUCAO

As Asas da Coragem foi publicada inicialmente nos n°s 18 a 20 da revista
Seleccbes BD (22 série), entre abril e junho de 2000. No entanto, as 15 primeiras paginas
que aqui aparecem foram refeitas e ndo sdo as mesmas da publicacéo original. No n° 19, a
revista trouxe uma entrevista com José Pires, na qual faz um balanco de sua carreira.
Reproduzo logo a seguir o trecho em que faz alguns esclarecimentos sobre este trabalho.

“O meu avd, que era carpinteiro, fez uma réplica fiel em todos os pormenores, até
nas cores, do “Lusitdnia”, o nome com que foi crismado o avido de Gago Coutinho e
Sacadura Cabral, e ofereceu-a ao filho mais novo. Lembro-me de que, quando ia la a
casa, ficava fascinado a olhar para essa miniatura, que para mim simbolizava a perfeicao
absoluta e o supremo mistério da conquista dos ares, tal como o submarplano das
aventuras de Rob em Pelo Mundo Fora, uma histéria inglesa que, nos anos 40, se
publicava n’O Mosquito. Talvez tenham sido essas memorias, aliadas ao meu fascinio
pela BD e pela historia da Aviagdo, a génese d’As Asas da Coragem. Alias, sobre este
meu recente trabalho, feito expressamente para as Selec¢fes BD, desejo prestar alguns
esclarecimentos que ajudem os leitores a uma melhor compreensdo do assunto.”

“E evidente que a ac¢do se baseia num enquadramento de factos verdadeiros e
incontroversos, mas, mau grado os meus melhores esforcos e empenho, esta BD nédo pode
ser encarada como um trabalho estritamente histérico. Que em 1922 houve a primeira
travessia aérea do Atlantico Sul é um facto comprovado. Que os seus autores foram
Sacadura Cabral e Gago Coutinho, também. Que o organizador foi o0 Comandante Cabral
e que o aparelho era um hidroavido Farey Il transformado, sdo verdades absolutas. Que
0s acontecimentos possam ter-se desenrolado como eu descrevo é perfeitamente
plausivel. Agora que tudo se tenha passado ipsis verbis ja roga a especulagdo.”

“O mesmo se aplica a figura feminina que inclui na historia, uma senhora inglesa,
Mannora Thew, de quem sé se sabe ter existido e que teve papel de relevo suficiente para
gue Sacadura Cabral quisesse dar o seu nome ao hidroavido, desejo esse que 0 entdo
Ministro da Marinha indeferiu. Os contornos de tal relagdo foram impossiveis de
determinar exactamente. Um affair romantico, porém, é coisa banal na vida de qualquer
ser humano, tanto mais que Sacadura, conforme se sabe, se lhe referiu dizendo: —
Lembra-me um rosto gentil... Por sua vez, 0 Comandante Coutinho descreveu o caso com
um toque de malicia: — Mais uma das madrinhas de Sacadura... Assim, optei por criar
uma personagem a partir daqueles dados, para que a narrativa tivesse uns laivos de
romance que s6 poderiam enriquecé-la e torna-la mais interessante. No plano sentimental,
tudo ndo passa, reafirmo, de pura invengdo e ¢ assim que a trama deve ser entendida.”

n Edgard Guimardes — Organizador
GOD R. Capitdo Gomes, 168 — Brazdpolis — MG — 37530-000
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JOSE PIRES

José Augusto Pires nasceu no dia 10 de outubro de
1935, em Elvas, Portugal. Comecou a trabalhar aos 14 anos,
exercendo varias profissfes até se direcionar para o campo das
artes gréficas.

Estreou na revista Cavaleiro Andante, em 1961, com
duas histérias em Banda Desenhada (Historia em Quadrinhos)
e com ilustracdes para capa, tendo sido o autor da capa do n° 1
da revista Zorro, em 1962. Na mesma época, produziu para a
Agéncia Portuguesa de Revistas a colecdo de cromos Historia
do Trajo Universal, em parceria com Luis Motta Guedes.

Em 1963, passou a trabalhar regularmente em
publicidade, atuando durante 30 anos na agéncia Ciesa-NCK, e
depois na agéncia Publicis, participando do Festival do Filme
Publicitéario de Cannes.

Sem abandonar a publicidade, continuou produzindo trabalhos diversos na area
de ilustragcdo, como uma segunda cole¢do de cromos, Os Cavaleiros do Céu, para 0
Editorial Globo, roétulos de caixas de foésforo com varios temas para a Fosforeira
Portuguesa, e, para a Editora Europa-Ameérica, as ilustragfes para o livro infantil As Mais
Belas Histdrias da Biblia e uma duzia de capas para a Coleccdo Western. Em 1980,
voltou a produzir BD para a revista Mundo de Aventuras, da Agéncia Portuguesa de
Revistas, além de ilustracGes para capas de livros de bolso da editora.

Em 1985, sem sair de Portugal, comegou a colaborar com a Editions du Lombard,
trabalhando em parceria com o argumentista Jean Dufaux na série ‘Irigo’, para a revista
belga Tintin. Em 1988, com o argumentista Benoit Despas, realizou uma série sobre 0s
Templéarios publicada na revista Hello Bédé, que resultou, em 1992, em seu primeiro
album publicado no exterior, Le Sang e la Gloire. No total, publicou cerca de 200
paginas de BD nas revistas Tintin, Hello Bédé e Kuifje.

Em Portugal, o Editorial Futura publicou, em 1989, um album com seus trabalhos
iniciais (duas aventuras saidas em Cavaleiro Andante, em 1961 e 1962, e uma aventura
saida em Mundo de Aventuras, em 1980), sob o titulo Homens do Oeste, dentro da
colecdo Antologia da BD Portuguesa (volume 20). No mesmo ano, a mesma editora
publicou Will Shannon — O Pogo da Morte, dentro da Colecgdo Aventuras (volume 12).
Ainda em 1989, tendo ja publicado nos fanzines Eros e Almada BD Fanzine, passou a
colaborar com Catherine Labey e Jorge Magalhdes na producdo de edicGes
independentes, como as cole¢bes Fandaventuras e Fandwestern. O n° 1 de
Fandaventuras, de julho de 1989, trouxe uma BD de 5 paginas da série ‘Irigo” — ‘The
Last Bullet’. Posteriormente, em margo de 2003, o n° 10 de Fandwestern foi dedicado a
série ‘Irigo’ com as trés ultimas aventuras, ‘Um Tipo Chamado Shannon’, ‘O Sopro do
Odio’ e ‘Quando os Sinos Dobrarem’, num total de 46 paginas.
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Resumidamente, a historia de ‘Irigo’ e ‘Will Shannon’ é a seguinte. Em 1983,
José Pires produziu uma aventura de 48 péaginas com sua criacdo Will Shannon
(publicada em &lbum pela Futura em 1989) e enviou amostra de 10 paginas para a
redacdo da revista belga Tintin. O editor gostou da arte e propds que José Pires ilustrasse
uma série cujos argumentos ficariam a cargo do iniciante Jean Dufaux. Dessa parceria
resultou a série ‘Irigo’, centrada num mestico, meio apache, meio mexicano, da qual
foram produzidos 7 episddios publicados, entre 1985 e 1987, na revista Tintin, num total
de 98 péginas, 0 que equivaleria a dois albuns. Como a editora, apesar dos pedidos dos
leitores, relutasse em editar os albuns, Jean Dufaux abandonou a revista e a série foi
interrompida. Nos tultimos 3 episodios de ‘Irigo’ (publicados em 2003 em Fandwestern),
o personagem Will Shannon é introduzido, talvez com a intencéo de depois aparecer em
série propria.

Em 1997, o Grupo de Trabalho do Ministério da Educacdo para as
Comemoragbes dos Descobrimentos Portugueses publicou o album Gil Eanes e o
Bojador — As Portas do Mito, um trabalho iniciado varios anos antes visando ao
mercado franco-belga, mas recusado pela Editions du Lombard. Em 1998, o mesmo
Grupo de Trabalho do Ministério da Educacdo, em parceria com a editora Terramar,
publicou Pedro Alvares Cabral — Ventos da Gloria, Mares do Infortdnio, com texto
de Nuno Calado. Ainda em 1997, José Pires fez para a Forum Multimédia os desenhos
para um jogo em CD-ROM sobre a Peregrinacao de Ferndo Mendes Pinto.

A partir de 1999, iniciou a publicacdo de albuns pela Ancora Editora,
principalmente dentro de uma colegéo de cerca de trés dezenas de edig¢Oes focalizando a
historia de vérias regides de Portugal, produzidas pelos nomes mais expressivos da BD
portuguesa. O primeiro album foi Pedro Alvares Cabral e o Brasil, em 1999, seguido
por Historia de Gouveia — A Princesa da Serra, em 2001, Historia de Celorico da
Beira, em 2004, e mais recentemente A Batalha do Bussaco e A Portuguesa — Historia
de um Hino.

José Pires participou da 22 fase da revista Selec¢cdes BD, publicando as historias
‘A Liberdade e o 25 de Abril’ (3 paginas), no n° 6, em 1999, ‘As Asas da Coragem’ (30
paginas) nos n°s 18 a 20, e ‘A Conquista de Santarém’ (8 paginas), com argumento de
Despas, no n° 23, as duas Gltimas em 2000.

Fez parte de algumas antologias de autores portugueses, com destaque para o
livro Uma Revolugéo Desenhada — O 25 de Abril em BD, editado pela Afrontamento
em 1999, com a historia ‘O 25 de Abril de 74’ (3 paginas), e o album Sallquia, editado
pela Camara Municipal de Moura em 2009, com a historia ‘Saluk Hiah’ (4 paginas).

Atualmente, José Pires tem publicado albuns independentes com BDs de origem
inglesa, com destaque para a colecdo Matt Marriott e a obra de Walter Booth, O Gavido
dos Mares.

José Pires recebeu homenagem nos eventos Tertulia BD de Lisboa, em 1992, nas
Jornadas de Banda Desenhada da Sobreda, em 1996, e no 8° Saldo Moura BD, em 1998.



Lisboa, 22 de Abril de 1919.Tripulado pelo comandante Read, da Marinha dos Estados Unidos, o
hidroavidio Curtiss NC4 terminava com sucesso no rio Tejo a primeira travessia aérea do Atlantico-
-Norte, apds ter efectuado uma escala técnica em Ponta Delgada, nos Agores.

Amararam! Manobra
impecdvell

Caramba, Sacadura! Estamos a assistir ~ De certo, caro comandante. O futuro  Acha que nos devemos remeter ao
aum grande momento da Histdria, da Humanidade estd na aviagdo.  papel de meras testemunhas, caro

ndo |lhe parece? Isto é sé 0 Comego... l comandante? Ndo sente ganas

de fambém fazer algo mais?
Pois eu cq, sintol...




Bem! Eu sei bem como o meu caro Vocé estd a mangar comigo, ~j7 Estd bem, comandante. Foi
comandante gostaria fambém de viver 6 Sacadura? Entdo se Portugal nem ( s6 uma ideia surgida por este
uma aventura como esta... olhe, outra dinheiro tem para mandar cantar feito extraordindrio dos ameri-
fravessia aérea do Atlantico...daqui  um cego, como € que se iria arranjar “ycanos. Mangar consigo, isso T
> até ao Brasil, por exemplol... para se meter em cavalarias : S
> altas como essa?...

e A 4

O que é que vocé
quer dizer com isso,
0 Sacadura? _4

T Vocé jd me conhece, homem! Estd-se mesmo a ver que era um desafio
demasiado tentador para eu resistir. Mas I que ndo passa de
uma ideia maluca, ndo passa mesmo, 6 Sacadural

Este, Sacadura é mesmo um hos o garlos Coutinho tem toda a razdo. Os cofres do E§‘rado
mem das ardbias... mas I que a sua) \_&stdo exaustos e uma coisa destas iria custar um baldrdio...
ideia é catita, é mesmol mas... sonhar ndo custa um centavo, que diabo,
— ! e dai... quem sabe?...
—

Semanas mais tarde. O presi- [ =] Olhd! O presidente do Brasil preconiza uma mais estreita colaboragdo
dente do Brasil, Dr. Epitdcio |
Pessoq, estd de visita a Portugal...

a2

""" . . Dias mais tarde no gabinete de Victor Mas... esta ideia da travessia aérea
: Macedo Pinto, Ministro da Marinha..lyf"  Lisboa-Rio de Janeiro parece-me ter
E ¢ que nem é tarde nem ¢ cedo! pernas para mﬁm Mandem entdo chamar
E para jd! Gargon! este... uuh... capitdo-tenente...
- Artur Sacadura Cabral
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Pois, caro comandante Cabral, sinto-me
tentado em apoiar o seu projecto. Mas hd
obstdculos de ordem financeira, como calcula...
Tem jd uma estimativa de custos para me,
apresentar, comandante?

ki it |
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conciliar as verbas desta empresa com
o orgamento da Armada, jd previsto
para o presente ano fiscall

Céus! Como ¢ que eu ndo me
lembrei disso?! Vamos em

frente, comandante! Estude
oprojecto, que tem meu
total apoio!

Final de 1919, em Londres,
Inglaterra...

wid |
N
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Repare, senhor ministro. Nés podemos il

Muito me honra com a sua confianga,
senhor ministro! Ndo irei desaponfar
Vossa Exceléncia, prometo!

Bem, senhor ministro, sejamos claros.

Tanto?! Mas... ndo seria possivel usarmos

A Marinha ainda ndo possue o tipo de avido material que a Marinha jd possua? Como

que julgo o mais adequado. Quanto ao resto,
suponho que uma verba a volta dos 200
contos serd suficiente.

Aanh?!..Quer explicar-se
melhor, comandante
Cabral...
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deve calcula[‘, 0 Mmeu espago de
manobra é muito exiguo...

Bem. A Armada precisa de novas unidades para o cabal
desempenho das missées de vigilancia da nossa costa.
Ora eu sei que hd jd projectos para a aquisigdo de
quatro hidroavides... o tipo de aeronave
ideal para a nossa tentatival
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Alea jactq est! Com os hidroavides ndo precisaremos de
aerédromos! E, em caso de necessidade, serd sempre possivel
pousar ou levantar voo a partir do mar! Mas temos de contar
~ com o comandante Coutinho. S6 ele poderd tragar

0s rumos certos sobre o vasto Atlanticol

Vi

Terribly sorry, commander! Ninguém lhe poderd <X Deeply grateful for your advices, mister
garantir uma aeronave capaz de cobrir 1260 milhas
numa (nica etapal Especialmente se se tratar de
hiroaviGes. Sorry, sir. It's not possible!

Short! Amanhd mesmo seguirei para Lisboa
com os Felixtowe que o meu governo vos
adquiriu. Have a nice day then, sir.




por mais um dia, commander. Hoje damos uma Julgo que ndo terei dificuldades em adiar commander. Nice to meet you,

Seria estupendo se pudesse adiar o seu regresso Oh, thank you so much, sir! Nice idea! So... see you later, All right, than.
recepgdo onde irdo estar outras companhias 0 Meu regresso por mais algumas horas. dear sir.

que poderd consultar. Que me diz, 4 e La estarei, mister Short.

commander Cabral?

Sede da Short Bros.,
: em Londres...
)

N
K ks
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Certainly, sir. Encantado em a conhecer,

apresente Mrs. Mannora Thew, executiva Mrs. Thew. Julgo que teremos muito que
. da Fairey Aviation Co.! - falar, se mo permitir claro...

Mister Short jd me informou dos seus desejos,
commander. Ele ndo lhos consegue resolver mas creio que i
nés poderemos encontrar solugdes para os seus problemas. /|
Os técnicos da Fairey sdo homens que detestam
deixar problemas sem solugdo.

Hello, commander Cabrall Deixe que lhe

Perdoe o meu espanto, dear Lady Thew. E que Entendo. Foi a Guerra, commander. A Guerra forgou  Surely. Sad story

estou a sentir alguma dificuldade em estar a falar as mulheres inglesas a desempenharem tarefas que  indeed, Mrs. Thew.. commander. Ndo quer
de assuntos que atrapalham muitos homens com até agora perfenciam aos homens. O meu esposo foi o, < entrar e sentar-se?...
__uma senhora tdo... tdo atraente... para a Flandres e eu ocupei o seu lugar na Fairey  FEmmes sty & ¥

Aviation. Ele morreu nos combates em Passchendael. 7
E eu permaneci na companhia. Do you
understand it now?.




Muito bem, entdo, Mannora. Abro o meu 'o?o con- 1260 milhas?! Mas... 0 seu problema é... Arthur, se ndo se importa. @gem entdo Arthur. o seu projecto
sigo. Vou tentar atravessar o Aﬂﬁnﬁco-gu servin- \ desmesurado... E a sua tentativa,uma  E note que homem ou faz aquilo ex'ige um modélo de avido que
do-me apenas das referéncias que eu tiver a bordo. / proeza de estarrecer. Francamente, é que tem de fazer, ou entdo ndio existe - teremos de criar
E a etapa mais longa vai ter 1.260 milhas... uma verdadeira loucura, Commander, melhor serd ndo fazer algo de novo, estd a ver?
std a ver o meu problema? £ > Cabral... _coisa nenhuma, Z

77 Well, Arthur.No seu caso tudo é novopara  Estupendo! Vou comunicar isso ao meu Ministro. Ele
regressar aLisboa. Se me promete que a —4{ nds. E é também um desafio. Mas como jd lhe , decide depressa. Depois entrarei em contacto consigo,
Fairey vai estudar o meu caso, voltarei  / ~\ disse, 0s nossos técnicos sdo capazes de resol- Welll Prise the Lord, Mannora, que sorte
depressa com uma encomenda firme £ D\ ver tudo... ou quase tudo. Vamos estudar danada eu tive em a conhecer!
md0 meu Governo. Is it a deal? 0 seu problema. Trust me! :

A 8 de Maio de 1920, sob o comando Esta viagem deu-me um preciosa experiéncia, 0 qué?! Ndo me diga que a tal vigem que
le Sacadura Cabral, os dois novos hidroavides tenente Bettencourt. Nunca tinha ensaiado planeia pode ser levada a cabo com este tipo
Felixstowe sobrevoam a barra do Tejo... . um voo tdo extenso como este! e de aeronave, comandantel... A
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Amadora, 10h00 da manhd de 18 de Outubro de 1920.
Um avido Bréguet todo pintado de preto, cognominado
de "Cavaleiro Negro", levantava voo aprimeira tentativa

de alcangar por via aérea a Ilha da Madeira ...
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Jd sabe que a intrépida aventura do Soube hd bocadinho Foi uma louca temeridade, aquilo! Como ¢ que aqueles “Té bem. Mas Id aue foi
capitdo Brito Pais e do tenente Beires /) pelo Roger Soubiran. Livra,  dois malucos podiam achar o rumo certo num céu todo uma tremenda demgnsffmgﬁo
teve um desfecho bem feliz, que tiveram uma sorte

nublado, se sé dispunham de uma bissola e bombas de fri i i
i i ™ A > e fria coragem, ld isso foi,
dos diabos!.. de fumo? Ndo terem desaparecido no meio do nﬁogucha?

oceano foi um verdadeiro milagre! .

Vocé estd a partir

Ainda se o Brito Pais e 0 Sarmento '\ 3
i da permissa errada,

1seoB - Sem instrumentos de navegagdo que permitam escolher
de Beires tém usado um hidroavi

ur s de navegagac am escolhe Ndo me diga que o comandante jd
n oavido, € um rumo fidvel, s6 é possivel viajar com o objectivo a vistal descobriu como usar o sextante
bom... mas ali, na Amadora, ndo hd _d 0 Sacadura... Isto independentemente do tipo de aeronave que vocé a bordo de uma aeronavel...
- hidros nenhuns!... Il 1T Ml estiver ausar, meu caro. Estd a compreender,
7 A meu caro Sacadura?

Mas do que ¢ que estd a espera,

0 Sacadura? Comece jd a mexer

0s pauzinhos, que eu jd estou
em pulgas!

Homem, isso jd eu sei fazer desde o ano passado! 56 )  Nem acredito no que estou a ver!
1ue agora jd aperfeigoei o instrumento ao ponto de / Achaque jd podemos anunciar aos
he conferir a mdxima confianga e fiabilidade. nossos superiores de que estamos
Aqui estd ele! > N\ prontos a alcangar a Madeira
: por via aérea?

E é que nem é tarde
nem d cedo; € jdl
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Semanas mais tarde no gabinete do Director | Mas vocé acha mesmo que E limpinho, comandante!
da Aerondutica Naval, Comandante Cerqueira...

agente consegue, 6 Sacadura? ) Se eu frouxe os Felixstowe

stdaver, se agente falha de Inglaterraaté aqui,

é uma broncal... alcangar a Madeira é
canja de pato!

O meu comandante estd a ver o nosso dilema: — perante Po%Dgug, dural
a gorada tentativa dos tipos da Aerondutica Militar em serem VC aro/que eg, 9.2aca0un:
os primeiros a alcangar a Madeira por via aérea, a Marinha ‘amos mostrar a esses ?OJOS

ndo pode ficar agora a ver passar os navios, comquantos paus se faz
ndo lhe parece? Uma canod:

Terga-feira, 22 de Margo de 1921. Pelas 10h00, Sacadura Cabral, r Podiamos ao menos Pois €, comandante. Mas assim, se formos
Gago Coutinho, Ortins Bettencourt e o mecdnico Roger Soubiran ter avisado a Imprensal forcados a voltar para trds, também ndo
tomam lugar a bordo de um Felixstowe para tentarem alcangar Isto assim até parece uma ficaremos mal
pela primeira vez, a Ilha da Madeira por via aérea... L operagdo clandestina. ng fotografia, estd aver? Ala,_gue

Raios partam! O estupor do vento
mudou de forca e direccdo e sem
aajuda dele, nada feitol...

Atengdo, ligar os motores! Mas o azar espreita
Vamos levantar voo no o0s quatro aviadores...
momento exactol..

Ml
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‘Td certo, Soubiran!
Vamos a isto!

Calma, comandante! Vamos a hova
tentativa. Mas agora dé-lhe mais gds!
Ndo tenha receio, que os motores
aguentam!

E pelas 10h25, 0
Felixstowe levanta voo
das dguas do Tejo...

[ ———_ Alea jacta est! "Tamos no ar;

‘%ﬁ meus senhores! Tenham

uma boa viagem!




Cerca de hora e meia mais tarde... Tenente Bettencourt! <\ De certo, comandante
- — ~ Tome agora conta dos comandos, -\ Sacadura!
Raios partam! Ndo aguento mais! por favor! Preciso descansar /|
Vou ter de parar... um pedaco...

Raios partam! Os meus problemas
de visdo voltaram! E agora com maior
intensidade! Se isto se sabe, Id vou
ter de deixar de voar! Diabo!.,

Olha! Aquele navio deve ser o vapor Porto, X I Tenente Bettencourt! Tente descer um pouco!
ndo hd duvida! Seria estupendo se... Quero que o navio me indigue aque distdncia
R ’ ' "“" \\ ~ estamos de Lisboal... E isso mesmol...
/) \ e, Sim...d

Aquele paquete deve ser
0 eme & A\ \oAvon! Largava ontem
agora a 151 milhas nduticas & 2 do Funchall...

de Lisboal... -

Quer dizer que devemos estar quase Confirmado! Devemos estar agora
aavistar o Porto Santo!.. 1 auns 600 km de Lisboa e a velocidade
||I “‘\ mantém-se nas 70 milhas por horal
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Pouco depois...

Ai Jesus, Alberto :Toﬁ'o!
Que diabo de coisa € aquela
além no céu a correr assim

Porto Santo avista
aestibordo!

Caramba, meus senhores!
As asas da Marinha venceram!
Gmgus a Deus que conseguimos!

Conseguimos!...

Ai, credo em Cruz, ti Agusto!
T'arrenego, Satands! E o Senhor
Deus que vem ai p'ra julgar todos

os malandros desta ilhal

Jé estamos sobre a Madeiral
Prepar para a amaragem!
[N\ Dentro de meia hora pousaremos 4
no Funchal!

tan depressa?
hapict

Muitos parabéns, meus caros
senhores! Acabam de escrever uma
pdgina gloriosa na Histdria

[a Aviagdo de Portugall

=Sy

o Y = A B,

Bem vindos!
Amarrem-me esse
cabo, meus senhores!
Vamos rebocd-los até

ao porto!

g
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Dias mais tarde, depois das entusidsticas
manifestagdes e homenu%:ns prestadas
por todo o povo da Madeira...

-
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Estd tudo previsto, comandante
Coutinho. Partimos do Porto Santo.

Encurtamos a viagem e teremos melhores
‘ condigdes
—

——y
P
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Porto Santo, 6 de Abril de 1921. A primeira
tentativa de descolagem falha por
insuficiéncia nas condigdes de vento...

‘As gentes da Madeira tém sido inexcediveis e extrema-
mente simpdticas. Mas nés femos de regressar a base,
ndo podemos permanecer nesta euforia...

Atencdo, comandante, que jd temos
60 horas de voo. E isso provocou folgas nas
vdlvulas dos nossos motores... E quanto

ao combustivel?

Se esta nova tentativa falhar, tenente
Bettencourt, teremos de o deixar em terra:
temos pouco vento e carga a maisl...

Vocé tem razdo, 6 Sacadura. Mas repare que
aqui na Madeira enfrentamos agora ventos muito
fortes e contrdrios. Encontrar uma aberta para
0 regresso ndo vai ser fdcil...

B

Temos gasolina e éleo suficientes a bordo
do Reptiblica, que veio buscar o corpo do soldado
desconhecido, morto em Africa, e trazido até
aqui pelo cruzador inglés, Briton.

g

Ndo vamos conseguir, comandante!

= > Ndo temos espago para a subida!

- '{...-*.'
peret” L

0

“v

Depressa, comandante! Vire! Vire

ou vamos chocar com aquela
elevagdol...

Calma, Bettencourt! Passamos mesmo
rés-vés, mas passamos!

..mas um brusco golpe de vento provoca
uma stbita perda de altitude...

~
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A curva apertada que o Felixstowe acabara de fazer na sua acentuada subida, obrigou
o aparelho a descrever uma viragem brusca para a esquerda, for¢ando-o a perder
altitude. Um stibito golpe de vento acentuou a trajectdria, fazendo o flutuador esquerdo
embater violentamente nas ondas, provocando um aparatoso acidente ...

A dureza do embate da fuselagem no mar provoca |
a siibita combustdo de uma bomba de fumo. As cha-
mas propagam-se ao combustivel de um dos tanques

e um violento incéndio deflagra imediatamente...

b

Todos para fora,

depressal... /7=




Arrear um gasolina
prra recolher atripulagdo! \gs
Ndo hd tempo a perder!
Depressal VN

O comandante Cabral tudo fez para
ndo me deixar em terra. Foi por minha Quem ia ao comando era eu: tinha d
causa que isto tudo aconteceu! _ <l *-\ minha guarda a segurancado avidoea /]
— N 5 integridade fisica da tripulagdo. |

Assim é que é!

A responsabilidade é toda minha! Ora adeus, Bettencourt!

Tratou-se de uma fatalidade, é certo,

Devia ter prolongado a subida por
mais dois segundos! Precipitei-me e
houve a perda de um aparelho. A
responsabilidade € minha!

Os cdlculos serdo exactos, Sacadura. (" Estupendol Entdo eu vou até Ingla-
Se ndo apanharmos ventos contrdrios, ) terra ver como decorre a construgdo
chegaremos mesmo a tabela! do nosso hidro. O Ortins Bettencourt
ird comigo para me apoiar,
Jd sabel!

A etapa Cidade da Praia-Fernando Noronha
¢ de 1200 milhas! Ndo haverd combustivel
para a rota se prolongar. Se errarmos,
caimos em pleno oceano!

Tenha em conta o peso a deslocar;

eso a ; |7 Confio plenamente em quem estd
Sacadura. Se o avido ndo consegui asupervisionar o projecto, comandante.
levantar voo com 7.000 libras de Confie em mim. Tudo vai decorrer
peso, jd sabe que ndo no serve: como desejamos.
arranje outrol

libras! Nem menos Coutinho. Eu estou bem cons-
uma ongal ciente desse problema,

Pois vai... 7.000 Fique descansado, comandante
k acredite...
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Middlesex, Inglaterra. Uma semana mais
tarde, nas fdbricas da Fairey Aircraft Co...

Fd

Parece-me que tem toda a razdo} <Q
Mannora. Acho os 700 pés quadrados
de superficie alar que planearam sufici-

entes para obtermos sucesso.

Va
gadura da asa superior subiu para 0s 62,9 pés

E assim jd teremos a capacidade total dos
indispensdveis 330 galdes de gasolina,
- ndo é verdade?

Repare, commander Arthur como a enver-

em vez dos 50 pes do modélo standard. Assim
aumentaremos bastante a capacidade
dos depésitos de combustivel.

bem sabe, commander.

Como pode verificar, o lugar mais

s A avancado do cockpit foi removido e o
Seu espago aproveitado como tanque
extra de combustivel.
iy Benzin L
o 2561 NS
A o -~ s ik
"""‘i’ 230 T\ 32
il 253
| | R
| — i =
A 4005 3
- A X
== { Ay~

Certamente. Esse detalhe fazia parteNL
da sua nota de encomenda, como muito

ﬁ
|

7 Creio que em fins de Novembro

E como vai a montagem do avido,
poderemos fazer os primeiros

Mannora? Ainda vamos ter de esperar '

muito para comegarmos a conhecer ensaios de voo para ver como
melhor deste comportamento ele se comporta.

oaparelho? __ g7/ Y i

Estupendo! Foi um feliz capricho S Oh, certainly, Arthur,
do destino que a colocou no meu cami- Pode vir buscar-me dez
nho, Mannora. Posso fer o prazer minutos antes das
da sua companhia para jantar?, A oito?
p S =]

==




Estd a brincar comigo,

Usaremos a navegagdo

“Ndo era”, quer a Mannora dizer...

O meu companheiro, o comandante

Coutinho descobriu a forma de usar um

sextante em pleno voo! Foi ele quem nos
uiou até d ilha da Madeiral Portanto

I como V&, possivel, é!

ndo vai fer navios para o ajudar, como )| aéreaastronémica...Ndofaca\ Arthur? Eu sei que ndo
bensa consequir orientar-se sobre essa cara, Mannora. Jd ouviu | € possivel usar um
a vastiddo do Atlantico? falar de um sextante, ndo jd’A sextante abordo de
. Sabe do que se trata, um avido em pleno
ndo sabe?

Nessa noite... =7 Mas diga-me, Arthur. Uma vez que 1

Desculpe-me a franqueza, Arthur, <7 Demonstrar que é possivel efectuar Mas nunca antes alguém tentou uma Viver jd é um risco,

mas... que pretende provar com essa ) uma longa viagem aérea sem recorrer a coisa dessas. Os riscos sdo fremendos e ) Mannora. Um homem ou faz

aventura tdo arriscada? Oufros meios que ndo sejam os normais se deparar com uma tempestade nomeio /| o que tem de fazer ou entdo
1

instrumentos de navegagdo. do trajecto ndo terd salvagdo ndo vale a pena ele fingir
= possivel, Arthur! que estd vivo,

Don't tell me, commander! Entdo agora
decide tentar seduzir-me? Oh, please,
givemea brake, Arthur...

Arthur, vocg desculpe-me mas isso parece-me \ 7 E a Mannora jd se deu confa de que se eu
pura dialéctica de macho latino. Ndo passa de ndo tivesse imaginado esta aventura, nunca
mera desculpa Jmm levar por diante £\ teria oportunidade de ser alvo da preocupa-

uma verdadeira temeridade! ¢do de uma mulher tdo maravilhosa
. A como vocé?
L _ L ek :

Estou apenas a fentar ser tdo franco Estd a perturbar-me,
quanto vocé, Mannora. E também Arthur. Jd me disseram
ndo acredito que lhe ndo tenham coisas como essa, sim, mas

dito jd como vocé é uma mulher do com a mesma convicgdg
maravilhosal...

-.ou entdo a Mannora ndo reparou! N&o T—70nde querchegar, Arthur®
creio que os ingleses sejam cegos ou tolos! YT Ngio estd a querer dizer que
Lembrei-me agora de tentar fazer que /= pensa levar-me consigo
aMannora participe também também, pois ndo?
na minha aventura... 4 <
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Como seria maravilhoso se eu podesse fazer aviagem [7 Oh, come on, Arthur! Deixe-se de
consigo a meu lado no cockpit. Ndo poderia desejar nada rodriguinhos, por favor! Jd estou
melhor... Mas eu jamais aceitaria colocar preciosa ardendo de curiosidade. Qual €
existéncia em tdo sério risco, Mannora. a sua ideia?
Nada disso... - y

Dar o seu nome ao meu \ Arthur. Deixa-me sem fdlego!
avido! Serd o Lusitdnia  )Vocés, os portugueses sdo uns

Mannora! Aceita esta verdadeiros gentleman,
minha singela homenagem3 ndo hd divida!

What a lovely
idea, Mannora!
Delightfull

Mais tarde... Mannora, muito grato pelo prazer X O prazer foi meu, Arthur...
da sua companhia. Foi uma noite que irei do quer entrar? Posso
recordar para sempre. oferecer-lhe uma chdvena
de chd...

Tembrei-me agora de uma boa
solugdo para os teus problemas
de visdo, Arthur - a mesma que
dei a um dos nossos pilotos
de provas...

Ndo a aquela mesma solu- Certainly not, you nasty

¢do em que eu estoua boy! Um par de éculos de
pensar agora, pois nao, voo graduados! That's
my darling? all, understand?!...

. Oh, come on, my brave
Oculos de voo graduados?! dere ot flyer!yFly i

Mas... que ideia fabulosa essa, to the moon once more
Mannora! Es um verdadeiro again, please
prodigio, ndo hd ddvidal -




Fins deNovembro de 1921. Os testes
de voo do Fairey IIT comegavam
com inesperados fracassos ...

BENEFICIO DA DUVIDA, UMA OVA!
PARA ELES RESOLVEREM O PROBLEMA
PRECISAM DE TEMPO, E TEMPO E UMA

COISA QUE A GENTE JA NAO TEM!

MANNORA, OS TEUS RAPAZES PARECE
QUENAO DAO CONTA DO RECADO. VE LA
SE OS ESPEVITAS PORQUE EU ESTOU
MESMO EM CIMA DO PRAZO. SE NAO /
PARTIRMOS A TE MAIO, ENTAO NAO
HAVERA VIAGEM NENHUMA! 7

Bolas, Bettencourt! O estupor do avido nao
consvi:gue levantar voo com a mdximal
comandante Coutinho ndo vai
aceitar isso! Estamos feitos!

9 »A

'A‘ mv‘

Calma, comandante Cabral. Estes tipos
sabem o que fazem.Temos de lhes dar
o beneficio da ddvida!

Tt 2

Y m—

COMMANDER CABRAL, A ROLLS ROYCE
VAI FORNECER-NOS UM NOVO MOTOR,
POIS ESTE NAO DESENVOLVE O

NUMERO DE ROTACOES EXIGIDO

TAKE ITEASY, ARTHUR A FAIREY, CO.
ESTAHABILITADA A ACHAR SOLUCOES
PARA QUASE TUDO. HAVEREMOS DE

CONSEGUIR, CONFIA EM MIM.

ILOVE YOU. AND DONT
FORGETIT..

HAVE A NICE TRIP, ARTHUR. TENHO
A CERTEZA QUE VAILS TRIUNFAR.

I LOVE YOU TOO, MANNORA.
ESTARET DE NOVO EM INGLATERRA
NO FINAL DO PROXIMO ANO. ATE LA
NAO TE ESQUECAS QUE, PARA SUL,
HA UM PORTUGUES QUE
PENSA EM TL..

MAS OS PROBLEMAS
ARRASTARAM-SE
E APESAR DO NOVO
MOTOR, O HIDRO
TEIMOU EM NAO
CONSEGUIR LEVANTAR
VOO COM A CARGA
EXIGIDA. COM OS
PRAZOS A ENCURTAREM,
FIZERAM-SE ALGUMAS
MODIFICACOES NOS
FLUTUADORES, QUE
PASSARAM A CONTER OS
TANQUES DAS ASAS, E
AO FIM DE NUMEROSAS
ATRIBULACOES O FAIREY
LEVANTOU VOO
MAS COM VENTO
UM POUCO SUPERIOR
AO EXIGIDO NO
CONTRATO.

TENHO AS MINHAS DUVIDAS, SIR.
ACHO QUE OS PROBLEMAS SAO COM
05 FLUTUADORES E AGORA ESTA-

DESEJA-ME SORTE, MANNORA, POIS
VOU PRECISAR MESMO MUITO DELA!

NO PRINCIPIO DE JANEIRO
DE 1922, O HIDRO FAIREY DIIT
EMBARCAVA, RUMO A LISBOA.

A GRANDE AVENTURA
TA COMEGAR..
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TEM TODO O MEU APOIO, COMAN-

GABINETE DO MINISTRO
DA MARINHA, AZEVEDO COUTIN
6 DE MARCO DE 1922 ...

HO,

{ DANTE. CABRAL. OS NAVIOS REPUBLI-
CA, 5 DE QUTUBRO E A CANHONEIRA
BENGO FICARAO AO SERVICO DA

VIAGEM.DESEJO-LHE BOA
SORTE.

ACHO QUE DEVEMOS PARTIR
AMANHA, COMANDANTE

QUE LHE PARECE?

COUTINHO. O TEMPO ESTA FIRME
E O VENTO SOPRA CONSTANTE.

PONHAM

. RAPAZES!
E HOJE! VAM
PARTIR!

O LUSITANIA
NA ZORRA,

0s

\gAr T

TEREMOS DE ESTAR EM CABO VERDE DURANTE
A LUA DE ABRIL, SENHOR MINISTRO. O TRAJECTO
PRATA-NORONHA TEM DE REALIZAR-SE DE NOITE,

E SEM LUAR, NADA FEITO. PARTIREMOS
SEM DEMORAS.

NPy
A ?& p)

MINHA PARTE TENHO TUDO PREPA-
\ RADQ E SE YOCE ACHA QUE A ALTU-

JA ORDENEI QUE PUSESSEM OS MANTI-
MENTOS A BORDO, SACADURA. LEVAMOS

CHOCQLATE PRETO, BOLACHAS E DOIS
GALOES DE "AGUA DA COMPANHIA".
CREIO QUE CHEGA.

ALEA JACTAEST,
COMANDANTE COUTINHO!
AQUI VAMOS NOS!

O AVIADOR E VOCE, SACADURA, PELA E?:A’s gecmloo. AMANHA SERA O
TRO NAO PERMITIR QUE O AVIAO

RA E PROPICIA ENTAO NAOESPE-  TIVESSE O NQME

MAIS UMA DAS
SUAS "MADRINHAS",
NAO E VERDADE,
SACADURA?...

ME ENTRISTECE O MINIS-

UE EU ESCOLHI Q
LUSITA %A

CARAMBA, COM
DANTE' OLHE PARA ALI'

S QUEM E QUE
AVISOOA IMPRENSA
QUE PARTIAMOS
HOJE?

"‘@Q

A'




o 2 = —s
APOS UNS ESCASSOS QUINZE
SEGUNDOS DE CORRIDA, O LUSITANIA §
LEVANTA VOO SEM DIFICULDADES. A
SORTE ESTAVA LANCADA. A GRANDE
A

APESAR DE IREM SENTADOS QUASE LADO A LADO,

05 DOIS HOMENS SO PODIAM COMUNICAR POR
NOTAS ESCRITAS, POIS O RONCAR DO PODE ROSO MOTOR
ROLLS ROYCE “EAGLE", COLOCADO A FRENTE DELES,
NAO PERMITIA O USO DA VOZ HUMANA.

PELAS 7H22 PERDERAM A VISTA DE TERRA. TUDO A SUA
VOLTA ERA AGORA APENAS CEU E OCEANO. A PRIMEIRA
ETAPA ERA ALCANCAR LAS PALMAS, NAS CANARIAS
E IRIA TER MAIS DE NOVE HORAS DE DURACAO...
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Pelas 8h30 Gago Coutinho faz as suas |

primeiras observacées astronémicas, E
mas uma imprevista fuga de éleo comeca
a provocar alguma sujidade no cockpit...

Que sigucfica toda. esta
fovarial Tomse olguna
anarid graoe!

0 masometrs ¢ o fermomets

4 0 dlos indicam frossis ¢

Tomferatura, womais, (7[44 b
da 4

w444 4 austmal.

T

As 13h27 passam sobre dois navios. Haviam
percorrido 530 milhas, tendo batido todos
os recordes da aviagdo portuguesa...

— || 484 milhas em seis horas dd uma
velocidade média de 81 milhas,

’ mas o consumo de gasolina

parece-me exagerado: 20
galdes por hora, o que ndo

T - ===

—— -
Pelas 15h30 o Lusitania sobrevoa

nas imediagdes da entrada do porto
artificial da cidade...

Ha alguma agitacdo nas dguas e o
Lusitdnia, apanhado pela crista de|
uma onda, ressalta e vai pousar
sobre uma outra, com alguma
violéncia

Diabo! Que batida foi esta?Alguma
coisa se danificou! Se calhar foi algum
cabo dos flutuadores...

Sase eees /00 ¢



Rodeado por numerosas embarcagées
apinhadas de curiosos, o Lusiténia entra
no porto artificial de La Luz, dirigindo-se

a popa do navio 5 de Outubro...

TN
gdu: wi v A

awme eSS,

Obrigado pela sua visita, senhor cénsul!

gostaria de obter os seus bons oficios

para ver se é possivel utilizar as insta-

lag8es da casa Blandy a fim de fazer
as revisdes do avido.

Comandante Coutinho, gostaria de o colocar
ao corrente de uma dificuldade inesperada: o
motor estd a consumir mais combustivel

do que estava previsto...

claro que sim, comandante.
o gerente da casa Blandy é
meu amigo pessoal. deixe
0 caso comigo.

Isso quer dizer que vamos
desistir da viagem, meu caro

Diabol Os flutuadores contém dgual este
peso suplementar, mais o consumo exagerado
de gasolina, podem comprometer o sucessq,
da etapa Praia-Fernando Noronha.

Desisitir? Nem por sombras, coman-
dante! Em Cabo-Verde teremos todas as
condigdes de efectuar as correcgdes
necessdrias. Depois se verd

Sacadura?

Amanhd irei até a baia de Gando. Aqui, em La Luz, ndo é
possivel descolar: o porto é pequeno e cheio de navios. No
mar hd demasiada mareta, o vento ndo ajuda e vai

manter-se assim durante algum tempo.

Muito bem, Sacadura. entretanto irei
verifiar, ao pormenor, todos os cdlculos
necessdrios para evitar percalgos e
surpresas desagraddveis.




1 de Abril de 1922,
a bordo do 5 de Outubro,
na baia de Gando...

Gosto deste local, comandante! E bem
abrigado dos ventos e tem a vantagem
de ter terras baixas do lado norte,

o que permite ser facilmente

Aqui ndo € possivel levantar voo
com a carga mdxima, comandante.
Vamos comegar a préxima etapa
a partir da baia de Gando.

D'acordo, Sacadura. Quanto mais
depressa partirmos, melhor. Jd
estou farto de tanta ceriménia
e tanto salamalequel...

Diabo! Entraram mais dois vapores
no porto e ndo tenho espago para levantar
voo. Ainda por cima tenho de o fazer com
ventos de pépal

Ninharias... Os heréis
sdo os senhores!
tenham o maior sucesso
nesta jornada de gléria
para Portugal!
Boa viagem!

Obrigado por tudo, senhor
consul! a sua ajuda foi decisiva.
Ndo sei o que fariamos

em marcha. O Lusitdnia toma posicdo

Deixe isso comigo, comandante. Vou jd tratar com
a capitania do porto para lhe deixarem o espago
" indispensdvel...

As 10h56 o motor é posto

e dd inicio a corrida...

...e apés poucos segundos levanta voo,
ainda dentro do rorfo artificial de la
uz...
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Mas na baia de Gando os problemas comegam

aagravar-se. O Lusitdnia ndo consegue descolar

com o peso da gasolina necessdria para alcancar
Cabo Verde...

Temos um sarilho dos diabos, comandante Entdo Id teremos de encontrar
Coutinhol os flutuadores ndo sdo completa- \Uma solugdo, Sacadural ndo acredito
mente estanques e o peso da dgua que se J 9ue ndo possamos ultrapassar o
infiltra ndo nos deixa levantar voo com : problema!

E jd a terceira vez que retiramos toda a gasolina { Concordo em absoluto com a
e fornamos a encher os depésitos. Acho melhor alteragdo de rumo, Sacadura!
fazermos escala em Sdo Vicente. Ali poderemos Perderemos algum tempo, é

colocar o avido em terra e remediar os verdade, mas ganharemos
problemas que nos afligem. em seguranca.

Manhd de 5 de Abril. Esgotada a dgua dos
flutuadores, enchem-se os depésitos de
combustivel e, pelas 7h35 levantam voo, por |-
fim, rumo a Sdo Vicente... -

Diabol S6 faltava agora a bissola avariar-se! E o consumo

de gasolina continua a ser muito mais elevado do que eu

esperaval Se isto assim continua vai ser um sarilho para
atingirmos Fernando Noronha!

Que chatice! o avido agora comegou
a cabrar e 0 esforco para o manter
equilibrado ¢ muito fatigante...

Belo! Ali estd um pdssaro a estibordo!
Estou arrasado mas ndo devemos estar
Jjd muito longe de terral...

Masillss, comsedast As 18h18, apés mais de 10 horas de Belo esforgo o seu, Sacadural
...e pelas 17h35... &m‘néa/ &WWW/ esforgo desesperado, Sacadura Cabral Vocé deve estar completamente
p A c gue pousar te, junto da exausto! Infelizmente eu ndo posso
Ali i o Fito praia de Matiota, na ilha de Séoo Vicente... revesd-lo! Ndo sei pilotar!
N
de Sao Tlieolaa! 3 = f

3 = %




A 6 de Abril, o hidroavido e rebocado

para as oficinas do estado e o pessoal

da aviagdo comega com as reparagées
necessdrias...

Vamos com calma, Sacadura. Se nés
partirmos de Porto Praia, em Santiago,
ganharemos 170 milhas. Que é que

Desistir? Isso nunca! Acho que hd
um meio, mas é tdo exiguo que nem
me atrevo a pé-lo como hipétese..

Diabo! Os penedos de Sdo Pedro S v 5
e Stio Paulo... encontrar uma coisa um bocadinho UM metro: se Id conseguirmos chegar, néo teremos nem

meio do Atlantico, é muito problemdtico...

maior do que um campo de football, perdida no

Vocé tem sempre solu¢des,
homem. Diga Id qual é essa R

Pois é, comandante, e ndo poderemos falhar nem sequer

29

Em Porto Praia teremos piores condigdes de
vento e nenhuma possibilidade de levantar
com a carga mdxima: ndo é possivel
alcangarmos Fernando Noronha.

pinga de gasolina, para emendar a mdo. Caimos em pleno
alto mar e nessa eventualidade nem a alma
se nos aproveital

Comandante Coutinho, eis o problema: ndo nos é possivel
descolar com a carga mdxima e o consumo exagerado de
combustivel do motor ndo nos permite alcangar
Fernando Noronha!

k 5 NN
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Ndo podemos desistir agora, Sacadura.
Seria uma bronca! Temos de achar um
meio qualquer para vencer
o obstdculo!

, podemos escalar os penedos
de Sdo Pedro e Sdo Paulo. Enviamos o

epliblica para nos aguardar ld com o
wmbusﬂvel necessdrio e prosseguimos
até Fernando Noronha.

Confie em mim, Sacadura. Vou
calcular o rumo ao milimetro. Quando
a gasolina acabar estaremos mesmo

sobre os penedos!...




Chegou um telegrama do Reptiblica, comandante w2 R ; Entdo ndo percamos tempo,
Sacadura. Ala para Porto Praia,

Coutinho. Diz que chegou aos Pendedos e que
ali hd boas condigdes para poisar!

13 de Abril.

R — — —
Mas a partida para Porto Praia sofre vdrios contratempos causados por
ventos desfavordveis. Sé a 17 de Abril conseguem levantar voo e apenas
no dia 18 logram dar inicio a perigosa etapa que os levaria até aos penedos

de Sdo Pedro e Sdo Paulo...
SV RS 7

Pelas 9h10 Sacadura Cabral dé-se
conta de um inesperado défice na
quantidade de combustivel: este ndo chega
para atingirem ao seu destino!

¢ deja o gue Dous quiser!




17h do dia 18 de Abril. Junto dos penedos de Sdo Pedro e
Sdo Paulo, escassa lingua rochosa de 200 metros de
comprimento e 18 de altura, perdida na imensiddo do Atlantico,
o cruzador Republica aguardava a chegada do Lusitdnia...

Vocé acha mesmo que aqueles dois Claro que sim! Pois eu tenho maus dant Jd! e é isso que me estd a
Vélo conseguir enxergar este rochedo | Aqueles dois homens ~Pressentimentos,comandanteN( preocupar. Com toda esta
mindsculo no meio deste imensomar, / completam-se! hdo-de MesSMmo que aqui consigam ondulagdo... Deus seja

comandante Muzanty? vencer! chegar, jd viu a mareta que / louvado! af estdo eles!
c os espera? -

% = e
A ondulagdo G‘Basfame cavada e Sa
pousar ao longo dela. mas o inforttnio e
onda stbita ergue-se e o choque arran
e de bombordo do Lusiténial

Ly A




Jé ndo tinhamos
mais gasolinal...

_ Ap6s alguns segundos de corrida, Felizmente os escaleres do
3 0 hidroavido, sem o flutuador de bombordo, Reptblica andavam por perto, |
recolhendo de imediato os
dois intrépidos aviadores...

O governo devia era

...O que nos atraigou 2 : : Em Portugal, /ia
Fois r?\ar Epih ogarm Um:ﬂeg_;gr:: i;zx::c;)oimi::egﬁz'dﬂ | o consternacdo mandar_:lhes Jjaum
Y P ? novo avido, para eles

l eporme...

O mar é assim! i =
acidente. terminarem

a viagem!

— ..lamentamos este esbanja- > m x YT ¥
Mas a solugdo ndo € fécil. I\ mento de dinheiros do erdrio as o corajoso ministro da marinha,
No Senado, vozes de sentido [fi\ plblico em aventuras de Azevedo Coutinho, toma a decisdo de]

contrdrio fazem-se ouvir... | esultados duvidosos!.. &

enviar um segundo avido...

Jd este telegrama
para o comandante

do Reptiblical
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O novo avido vem a bordo do vapor brasileiro
Bagé, que deve chegar aqui a Fernando
Noronha no dia 8 de Maio! Satisfeito,
comandante?

Caros senhores, acabo de receber
noticias do nosso ministériol
A viagem vai prosseguir: vdo enviar-vos
um segundo avido!

comandante Coutinho. E com
‘o esforgo que o ministro deve
ter feito, agora antes morrer
do que falhar!
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o0 Bagé desembarca o novo hidro Fairey IIT em
Fernando Noronha. O plano é voar até aos Penedos
e voltar ali para assim se completar a etapa...

Finalmente a 8 de Maio, apés muitas vicissitudes, TS

4 52°50' S.

E iaao ¢ bom ou é mau?
A wasa Latitude ¢ agora

9 horas da manhd do dia 11 de Maio de 1922. O novo Fairey
III, depois de duas tentativas consegue finalmente
levantar voo com a carga mdxima, a fim de realizar a etapa

de ir até aos Penedos e voltar a Fernando Noronha...
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Ma gue Temod
a canalisacdo da
gadolina catupidal
You tentar pousar

€ ver o gue € gue ce
fassa com o molon.

usar. es
sem possibilidades
osicdol...




Temos problema sério, comandante Coutinho! Entdo estamos em muito maus leiicéis; Sacadura. g
 canalizagdo da gasolina estd entupida. deve € & 30 da rota normal des navios d carvetre (AN
haver durit ou porcaria a impedir a passagem, Brasil-Europal... = - i

Nem pense nisso! Eu vou mas é fazer
mais uma tentativa para pér o motor
de novo a trabalhar!

Se esta aventura der para o torto,

Sacadura, metemo-nos de novo no

avido. Assim, burlamos os tubardes

e teremos uma sepultura
mais bonita...

Pelo fim da tarde,
descansam sobre os flu-
tuadores, apesar de dois
tubardes rondarem por
muito perto...

Bolas! vai pifar de novo
e agora jd ndo hd nada a fazer.
Estamos a mercé do destino...

Depois de desesperadas tentativas, o
motor volta a trabalhar mas sem a
rotagdo suficiente para levantarem voo.
Meia hora depois calava-se de vez...

Tenente, Moreira. mande '
emitir um aviso geral a
\ navegagdo, pela rddio! Temo

Look, captain Tamlyn!
Um very light! Hd gente
em perigo por alil

Atengdo, comandante
Coutinho! Alil parecem
luzes a estibordo! Talvez
fosse boa ideia usar a
pistola de sinais que
trazemos a bordol...

Good Lord! Os senhores devem ser os Must obliged, captain Tamlyn. You've

I tais audazes aviadores portugueses que arrived just in time! Mas.. ndo me arranja
O cargueiro Paris-City, tentam a travessia do Atlantico-Sul! um cigarro, por favor? E que jd ndo

vindo de Cardiff, acabava de [§

: Hine: fumo um hd horas!...
descobrir os dois ndufragos... =

Bem vindos a bordo!




A coragem e o denodo dos dois herdéicos aviadores
portugueses empolgara as duas nagdes nas duas margens
do Atlantico. Interpretando o sentir geral, o governo
portugués envia o terceiro e dltimo hidro Fairey III da
marinha a bordo do Carvalho Aradjo para que a grande
aventura fosse concluida...

Onosso ministro envia-nos O que falta agora é o Ai estd o Carvalho Aralijo! e o comandante
um novo avido, comandante \mais fdcil! seria uma ldstima é o meu velho amigo Cisneiros de Faria,
Coutinho. Deverd chegar se esta viagem ndo tivesse que sabe do oficio: o avido vem
aqui por volta do dia 0 seu términus! mesmo bem acondicionado! !
2 de Junho.

Apenas alguns esporddicos
aguaceiros ensombram
a tranquilidade do voo...

11h40. Sacadura Cabral avista uma linha =
branca no horizonte. Julga ndo passar de
mais um aguaceiro mas depressa descobre
tratar-se da costa brasileira.

edtamod
a%;ﬁ:z Olinda,
Sacadura.
A wossa wedia ¢
de

éuta do Bracdl
pla froa,

as 13h02
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13h20 do dia 5 de Junho de 1922. O Fairey III
| preparava-se para pousar finalmente no porto artificial
de Recife. A primeira travessia aérea
do Atléntico-Sul estava prestes a ser concluida...
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Uma entusidstica recepgdo do povo brasileiro
aguardava os dois heréicos aviadores, que tinham
acabado de realizar um feito extraordindrio
para a época.

E agora, comandante Cabral? diga-nos:
depois deste feito extraordindrio, o
que planeia fazer a seguir?

que repetimos o feito de Alvares
Cabral, por que ndo repetir o de
Ferndo de Magalhdes?

...As Asas da Coragem
tinham vencido, ligando
pelos céus as duas margens do
oceano...

O capitdo de fragat Arthur Sacadura Freire Cabral desapareceu no
mar, ao largo da Holanda, no meio de espesso nevoeiro, a 15 de Novembro
de 1925, quando trazia para Lisboa um dos avies para a sua volta ao
mundo. O seu corpo nunca foi encontrado. O almirante Gago Coutinho N

viveu até aos 89 anos, coberto da gléria, deixando uma vasta obra José Pires
cientifica. Nunca mais tomou parte em nenhuma outra viagem ... Fevereiro de 2000
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ALBUNS DE JOSE PIRES

e

“IOSE PIRES

WILL SHANNON
‘O POCO DA MORTE"

Homens do Oeste — Antologia da BD Portuguesa volume 20 — Editorial Futura — 1989.

Will Shannon — O Pogo da Morte — Colecgéo Aventuras volume 12 — Editorial Futura —
1989.

Gil Eanes e o Bojador — As Portas do Mito — Grupo de Trabalho do Ministério da
Educacdo para as ComemoracGes dos Descobrimentos Portugueses — 1997.

Ventos de Gloria
Manrés de Infortanio

SSHIW

A Viagem de Pedro Alvares Cabral — Ventos de Gldria, Marés de Inforttnio (co-
autor: Nuno Calado) — Terramar — Ministério da Educacgéo — 1998.

Pedro Alvares Cabral e o Brasil — Ancora Editora — 1999.

Historia de Gouveia — A Princesa da Serra — Ancora Editora — 2001.
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Fandwestern n® 10 — Editora: Catherine Labey — 2003.
Historia de Celorico da Eieira — Ancora Editora — 2004.
A Batalha do Bussaco — Ancora Editora — 2010.

ALBUNS DE BANDA DESENHADA
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A Portuguesa — Historia de um Hino — Ancora Editora.
Albuns de Banda Desenhada — Jornal do Exército — 2015.

ALBUNS INDEPENDENTES
Buster — From Texas Rangers.
Fandaventuras Especial — 40 volumes.

FandClassics — 5 volumes até o0 momento.
Fandwestern — mais de 60 volumes até 0 momento.
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A curva apertada que o Felixstowe acabara de fazer na sua acentuada subida, obrigou
o aparelho a descrever uma viragem brusca para a esquerda, forgando-o a perder
altitude. Um stbito golpe de vento acentuou a trajectdria, fazendo o flutuador esquerdo
embater violentamente nas ondas, provocando um aparatoso acidente ...
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A dureza do embate da fuselagem no mar provoca

a stibita combustdo de uma bomba de fumo. As cha-

mas propagam-se ao combustivel de um dos tanques
e um violento incéndio deflagra imediatamente...

Pégina 11 na versdo original colorida.
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